1. Popiste ikony kontroly motocyklu pfed jizdou

Pred kazdou jizdou vénujeme nékolik minut kontrole provoznich naplni a
funkénosti zakladnich ovladacich prvkl a systému motocyklu.

Kontrolujeme:

e stav motorového oleje (u ¢tyrtaktti a u dvoutakttl s oddélenou nadrzkou mazani)
stav paliva

stav chladici kapaliny (u kapalinového chlazeni)

stav brzdové kapaliny (u hydraulickych brzd)

funkénost brzd

sekundarni hnaci retéz

vyplet kola, tlak v pneumatikach a jejich stav — vzorek 1,6 a poskozeni
funkénost osvétleni vpredu i vzadu, smérovek, brzdového svétla, funkénost
klaksonu

e bowdeny (= lanka v lanovodu) u vSech mechanickych systému a jejich upinaci
prvky

e hadice u hydraulickych systému a jejich upevnéni

e nastaveni, Cistotu, stav zpétnych zrcatek

Nez vyjedeme, doplnime chybé&jici provozni kapaliny a odstranime vSechny zavady.

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku drazek dezénu
pneumatiky

Tlak vzduchu v pneumatikach a jejich povrch kontrolujeme pfed kazdou jizdou.
Tlak vzduchu méfime pneumériCem na ,studenych® pneumatikach, drzime se udaju
vyrobce (navod k obsluze nebo nalepka na stroji).

Nekteré novéjsi pneumeérice byvaji spojeny i s méfricem hloubky dezénu, ktery se
zatlac¢i do dezénové drazky a na stupnici ukaze stav.

Dale zkontrolujeme, zda pneumatiky nejsou porezané ¢i zda v nich nejsou
zapichnuty ostré predmeéty.

Také kontrolujeme stav rafkt z lehkeé slitiny, které nesmi byt promacknuté nebo
jinak deformovaneé.

Pokud mame kola s draty, je tfeba pfiblizné jednou mési¢né kontrolovat napnuti
drata kol.

3. Jakym zpusobem se kontroluje stopa motocyklu a co muze byt pfic¢inou
nepfesného vedeni?

Rovnou lat pfilozime podélné ke kolim motocyklu tak, aby se stejnomérné dotykala
obou rafkli ve vSech ¢tyrech bodech.

Pokud je tfeba, vyrovname htidel (¢ep) zadniho kola sefizovacimi matkami nebo
Srouby sekundarniho fetézu.

Kontrolu stopy provadime vzdy po napnuti sekundarniho hnaciho fetézu nebo po
tézkém padu stroje.

Nejsou-li obé kola v jedné ose, hrozi nepresné vedeni, predevSim v zatackach.

Muize byt zpusobeno vychylenim nékterého z kol nebo zkfizenim ramu stroje.

4. Popiste napnuti sekundarniho hnaciho fetézu motocyklu

Zivotnost sek. hnaciho fetézu zavisi na jeho spravném mazani a napnuti.
Motocykl postavime na hlavni stojan, aby se zadni kolo nedotykalo zeme, a
zaradime neutral.

Otacime pomalu zadnim kolem a kontrolujeme feté€z a ozubena kola.

Suché, rezavé, nepohyblivé nebo vaznouci ¢lanky promazeme a uvolnime.
Retéz mazeme specialnimi mazacimi spreji, priblizné kazdych ujetych 1000 km,
podle potfeby castéji.



Provéseni retézu kontrolujeme ne jeho spodnim béhu, uprostfed mezi ozubenymi
koly.

Provéseni by mélo mit vuli cca 1,5-2,5 cm (podle tidajti vyrobce).

Je-li fetéz proveésSen jen nékde, jsou nekteré clanky zkroucené nebo vaznou, pak je
vétSinou staci jen promazat.

Napinani sek. hnaciho fetézu mutze byt u riznych strojt ponékud odlisné:
Obvykle uvolnime matici hfidele (Cepu) zadniho kola a sefizovacimi matkami nebo
Srouby na obou stranach kyvné vidlice otacime stfidaveé a stejnomérné tak dlouho,
dokud nedosahneme spravného provéseni retézu.

Pro kontrolu soubéznosti stopy stroje slouzi znacky srovnavacich stupnic na ramu
(vidlici) a na napinacich Sroubech, které se vzdy musi kryt a shodovat.

Nakonec utahneme matici hfidele (Cepu) kola a dotahneme pojistné matice.

5. Popiste, jak se provadi kontrola viile fizeni a wviile loZisek v kolech

Kontrola vyzaduje postaveni motocyklu na stojan a pomocnika.

Pro kontrolu lozisek fizeni je pfedni kolo odlehéeno.

Riditka se musi lehce a bez odporu otacet z jedné krajni polohy do druhé.

Obéma rukama uchopime teleskopické vidlice fizeni na spodnim konci a silou jimi
pohybujeme vpred a vzad, pficemz nesmi mit zadnou vili.

Vle je priznakem toho, ze loziska jsou opotfebena a je tfeba je co nejdfive vyménit,
popf. seridit.

Ani loziska v kolech nesméji mit Zadnou vuli.

Prislusné kolo odleh¢ime, uchopime obéma rukama pneumatiku na protilehlych
stranach a snazime se ji pohybovat do stran, ( pfi kontrole predniho kola musi byt
fiditka v krajni poloze).

Kola musi pevné sedét ve své ose.

Také loziska kol v pfipadé zjisténé vule nechame co nejrychleji vymeénit.

Mame-li motocykl na stojanu, zkontrolujeme také loziska kyvné vidlice zadniho kola
tim, Ze silné zatlacime do boku kola.

Pred jizdou zkontrolujeme vSechny prvky mechanického prevodu a upevnéni brzd
(packy, lanka, lanovody, paky klict, zachyty reakce brzd), u kotoucovych brzd stav
kotouct a brzdovych tfment a spravnou funkci nejprve predni, pak zadni brzdy
(nejlépe pfi pomalé jizdé po rozjezdu).

Zaroven zkontrolujeme, zda sviti zadni brzdové svétlo.

6. Popiste sefizeni mechanické brzdy pfedniho kola a jeji oSetfovani

Kontrolu a sefizeni packy mechanické brzdy predniho kola provadime, je-li stroj na
stojanu.

Krok packy predni brzdy by mél byt 1 az 2 cm, po uvolnéni packy se musi kolo
volné otacet.

Krok brzdové packy sefizujeme upravenim délky lanovodu nebo sefizovaci matici na
pace klice pfedni brzdy.

7. PopisSte sefizeni mechanické brzdy zadniho kola a jeji oSetfovani

Kontrolu a sefizeni pedalu mechanické brzdy zadniho kola rovnéz provadime na
stojanu.

Seslapneme-li pedal zadni brzdy, mél by jeho krok byt 1 az 3 cm, po uvolnéni paky
se musi kolo volné otacet.

Krok pedalu zadni brzdy upravujeme pomoci sefizovaci matice u paky klice zadni
brzdy.

8. Popiste rozdil mezi kotoucovou a bubnovou (celistovou) brzdou, jejich
vyhody a nevyhody



Kotoucové:

e maji kotou¢, ktery se otaci s kolem

e v brzdovych tfmenech jsou brzdiCe, které pfi vyvolani sily pfitisknou na kotouc
brzdové desticky, jejichz trenim se kotou¢ zpomaluje a stroj brzdi

e kotoucova brzda je jednoducha na vyrobu i tidrzbu a velmi dobfe odvadi teplo,
navic muze byt kotou¢ dérovan chladicimi otvory, které odvod tepla dale zlepsuji

e vyuziva se u vykonnych rychlych stroju na obou kolech, u méné naro¢nych
motocyklu alespon na prednim kole, na jehoz brzdéni jsou kladeny vys$si naroky

Bubnové:

e sila, kterou vyvolame packou nebo pedalem brzdy, ptusobi na ,klic“- paku, jejiz
pohyb roztahne brzdové Celisti a ty se svymi plochami s brzdovym oblozenim tfou o
¢innou vnitfni plochu otacejiciho se brzdového bubnu spojeného s kolem

e tfenim se otaceni bubnu zpomaluje a stroj brzdi

e skonci-li ptisobeni sily na kli¢, vratné pruziny vrati brzdové celisti do vychozi
polohy

e hure odvadéji teplo, silné zahrati pfitom vede ke sniZzeni brzdného uc¢inku, navic

e najdeme je u starSich a pomalej$ich stroju

9. Popiste zpusob kontroly mnozstvi brzdové kapaliny u kapalinovych brzd,
popiste jejich oSetfovani

Nadrzka kapaliny pfedni brzdy je na pfedni strané fidite, pfi kontrole musi stat
motocykl kolmo.

Pohledem na kontrolni okénko zjistime, zda hladina kapaliny neni pod spodni
znackou.

Je-li tfeba kapalinu doplnit, demontujeme Sroubky a vicko nadrzky, dolijeme
predepsanou kapalinu az po horni znacku a nadrzku zase peclivé uzavieme.
Zaroven kontrolujeme, zda kapalina nikde neunika a zda hadice a upinaci prvky
nejsou posSkozené, popraskané apod.

Ma-li motocykl samostatnou hydraulickou brzdu také a zadnim kole, kontrolujeme
ji obdobneé.

10. Popiste rozdil mazani dvoudobého a ¢tyfdobého motoru motocyklu

Ctyfdobé:

e mazani je feSeno stalou olejovou naplni v klikové skfini, u nékterych stroji
muze byt tato olejova napln spolec¢na i pro mazani prevodovky, existuji i Ctyftakty
se samostatnou olejovou nadobkou mimo motor

e v navodu k obsluze se seznamime s predpisem vyrobce na druh a viskozitu
motorového oleje, s pfedepsanym mnozstvim oleje a takeé s intervalem jeho vymény
(olej se casem zneciStuje usazeninami v motoru a ztraci pozadované mazaci
vlastnosti)

e pravidelné kontrolujeme mnozstvi olejové naplnée

Dvoudobé:

e u modernich dvoudobych motort staci dbat jen o to, aby vzdy byl v olejové
nadrzce dostatek oleje predepsaného vyrobcem

e olej je v samostatné nadrzce a davkovani do smési je fizeno zvlastnim cerpadlem
automaticky

e u starSich typt se olej pfidava pfimo do paliva, pricemz vyrobce urcil
predepsany pomer oleje a benzinu (obvykle 1:30 az 1:50, tedy litr oleje na 30 az 50
litrd benzinu- pfi michani do kanystru nebo do nadrze musime presné pocitat)



e tento pomér je tfeba u starS§ich stroju dodrzovat bez ohledu na to, ze vyrobci
dnesnich kvalitnich olejii pro dvoudobé motory uvadéji poméry mnohem niz§i- to se
ovSem tyka jen modernich stroj, jejich konstrukece a pouzité materialy to umoznuji

11. Popiste, jakym zpusobem se provadi vyména zZarovek vnéjSiho osvétleni
motocyklu

Jak se k zarovce dostat, 1ze najit v navodu k obsluze- jednotlivi vyrobci se

v pristupu k zarovkam mohou liSit.

U stroju s kapotazi byva pristup ze zadni ¢asti svétlometu, u klasickych stroji
zepredu po odSroubovani ramecku svétlometu.

Samotné zarovky jsou opatfeny bajonetovym zavitem a zajiStény pérovou pojistkou.
Sejmeme konektor s vodici, uvolnime pojistku, pootoc¢ime zarovkou a vyjmeme ji.
Nasadime novou zarovku (vzdy stejné hodnoty pfedepsané vyrobcem), pootocenim
utahneme a zajistime pérovou pojistku.

Pozor! U vétSiny soucasnych stroji se v hlavnim svétlometu pouzivaji halogenové
zarovky, u nichz pfi manipulaci nesmime sahnout na sklo.

Zarovku proto drzime pouze za kovovou patici a zachazime s ni opatrné.

U nékterych starSich strojli mize byt problémem také poloha dvouvlaknové zarovky
spole¢né pro potkavaci a dalkové svétlo- nema-li prepinac svétel pracovat obracene,
je treba dbat na nasazeni konektoru do spravné polohy.

12. Popiste zpusob osSetfovani vzduchového a kapalinového chlazeni motoru
motocyklu

Vzduchem:

e Napor vzduchu odvadi teplo ze zebrovani hlavy a valce

e nenarocné, dbame jen na to, ze povrch motoru a chladici zebra musi byt ¢ista,
aby byl odvod tepla G¢inny

Kapalinou:

e teplo odvadi kanalky v hlavé valctl a bloku motoru specialni chladici kapalina,
ktera je vedena hadicemi do chladi¢e na predni ¢asti ramu

e tam se naporem vzduchu ochladi a je privadéna zpét do motoru

e soucasti soustavy je rovnéz termostat, ktery otevira obéh kapaliny v okamziku,
kdy se po startu zahfeje na provozni teplotu, a vodni ¢erpadlo, které obéh pohani
e po zahrati kapalina zvét§i svij objem, proto je soucasti systému také expanzni
nadobka, jejiz vicko zaroven slouzi k doplnovani kapaliny

e uziva se predevSim u vykonnych motort (zejména dvoutakty) a ke své spravné
¢innosti potfebuje vyrobcem stanovené mnozstvi chladici kapaliny

e péce o néj tedy spociva v kontrole a dopliiovani naplné uzavieného chladiciho
systému, pficemz mnozstvi kapaliny se musi pohybovat mezi ryskami expanzni
nadobky, do které se také kapalina doléva

13. Popiste zpusob kontroly olejovych naplni motocyklu

Hladinu motorového oleje kontrolujeme u:

e cCtyfdobych motorta

e modernich dvoudobych motora, které maji samostatnou nadrz na olej

Pti kontrole olejovych naplni musi stat motocykl kolmo na pevném a vodorovném
podkladu.

Kontrolujeme vzdy pfed jizdou olejovou mérkou.

Olejovou mérku vySroubujeme z plniciho otvoru oleje, otfeme ji a znovu zasuneme
do otvoru.

Po opétovném vyjmuti by méla byt hladina oleje mezi horni a dolni znackou.




Je-li treba, dolijeme specialni motorovy olej predepsany vyrobcem, nejlépe stejny
jako ptivodni napln, a to az k horni znacce, nepfepliujeme.

Nakonec zkontrolujeme, zda olej nékde neunika.

Moderni ¢tyrdobé:

e byvaji pro kontrolu oleje vybaveny tzv. olejoznakem (,okénkem®“), a to i v pfipadé,
Ze je olejova napln spolecna pro motor a prevodovku

e stav oleje pak zjistime pohledem na olejoznak, zakladnim pfedpokladem ovSem
je, aby motocykl stal rovné

Moderni dvoudobé:

e s oddélenym mazanim kontrolujeme mnozstvi oleje v olejové nadrzce pohledem
na stavoznak, ktery je soucasti nadrzky

Kontrola olejové naplné prevodovky pfipada v ivahu u stroji s dvoudobym
motorem nebo u ¢tyftaktu, jehoz pfevodovka nema spolecnou napln s motorem.
Ke kontrole slouzi kontrolni otvor na strané prevodovky, hladina musi dosahovat
k jeho dolni hrané.

V pfipadé potreby doplnime pfevodovy olej podle pozadavku vyrobce- bud pfimo
kontrolnim, nebo samostatnym plnicim otvorem:.

Nékteré stroje vyzaduji kontrolu dalSich olejovych naplni, napf. kardanového
pohonu- najdeme v navodu k obsluze

14. PopisSte postup pfi oSetfovani akumulatoru motocyklu a faktory ovliviujici
jeho zivotnost

Moderni motocykly byvaji vybaveny beztidrzbovymi akumulatory, u kterych obcas
zkontrolujeme jejich upevnéni, pripojeni a Cistotu kabelovych svorek.

U ostatnich akumulatoru je navic tfeba kontrolovat hladinu elektrolytu v ¢lancich a
v pfipadé potreby je dolit destilovanou vodou tak, aby hladina dosahovala nad
desky clankt.

O zivotnosti (cca 3- 4 roky) a spravné funkci akumulatoru rozhoduje predevsim
zpusob zachazeni.

Skodi:

o zkraty a zaména polarity pfi neodborné manipulaci, nedostatek elektrolytu,
vybiti na hranici moznosti a ponechani akumulatoru v tomto stavu delsi dobu,
dlouhodobé vybijeni vysokymi startovacimi proudy a mraz, neni-li akumulator
dostatec¢né nabit

e dobijime-li akumulator sami, dbame na to, aby hodnota nabijeciho proudu
neprekrocila pfipustnou mez

15. Vyjmenujte povinné vybaveni motocyklu

e minimalné jednu nahradni pojistku od kazdého druhu pouzitého
v elektroinstalaci motocyklu.

e motolékarnicka, nemusi mit mopedy a motokola



