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(skupiny C, C+E, D, D+E, T a jejich podskupiny)

PopiSte ukony, které provedete za ucelem kontroly vozidla pred jizdou:
kontrola kol a pneumatik ~*Srouby, rafky, tlak, hloubka dezénu, cizi télesa, tlak
rezervy a upevnéni

motor, pfevodovka, hnaci napravy, servotizeni, hydraulicka zatizeni a palivovy systém

(tésnost), mnozstvi provoznich kapalin

vzduchojemy (vypustit kondenzat, protimrazova pumpa)
akumulétory ~*upevnéni, Cistota a dotazeni svorek, hladina elektrolytu — destilovana
voda

spojovaci zafizeni pro pfipojné vozidla - spravnost pfipojeni

svételna zatizeni a registracni znacka -~*kontrola, ocisténi

zaskleni kabiny, zpétna zrcatka, stiraci a odstiikovaci souprava

provozni hmoty -*chladici systém, palivovy systém, motor, spojka, servotizeni,
hydraulika a sklapéni

povinné a nouzoveé vybaveni ~* kontrola Iékarnicky, vystrazného trojuhelniku,

nahradnich zarovek, zakladacich klinii, hasiciho ptistroje, montazniho naradi, zajisténi

sklop. kabiny, nastaveni sedacky, bezpecnostni pasy
bezpecnostni funkéni kontroly

~* spustime motor a kontrolujeme tlak mazaciho oleje, zdsoby paliva, stav Cistice
vzduchu, funkci servofizeni — vule volantu

=+ doba plnéni zasobnich vzduchojemil, pozastaveni motoru, tésnost vzduchové
soupravy
pred zapocetim jizdy musi byt provedena funkéni zkouska brzd vozidla (jizdni
soupravy)

Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku drazek dezénu

pneumatik:

Tlak v pneumatikach manometrem, hloubka dezénu hloubkomérem
~*ndikator opotiebeni v mistech oznacenych na bocich plasté pism. TWI

~*drazky ojetych plastti oznaenych REGROOVABLE lze prohloubit profezdnim

PopiSte obsah kontroly kol a pneumatik, dale pak faktory ovliviiujici jejich
Zivotnost:

pritomnost zapichnutych cizich téles

neporusenost celého povrchu plasti

rovnomeérnost sjizdéni béhounu ~?*pti¢inu nechame zjistit a odborné odstranit
vklinéni cizich pfedmétli v prostoru mezi pneumatikami dvoumontaze

za jizdy sledujeme hluk pneumatik, v ptestavkach teplotu pneumatik a dle potieby
dynamické vyvazeni kol

nejcasteéjsi priciny vazného poskozeni plastii:



=  podhusténa nebo prehusténd pneumatika
= poskozeni ostrym predmétem

= Dblokovani brzdy

= geometrie fizeni

4. Jaké jsou nejcastéjsi pri¢iny poskozeni plasti pneumatik a jejich projevy:
M nejcastéjsi poskozeni pneumatik:

= jednostranné sjetd pneumatika ~*Spatna sbihavost

= deformace konstrukce pneumatiky -*podhusténa pneumatika

= protrzeni

= zniCeni pneumatiky ~*ndraz na ostré hrany
M projevy poskozeni:

= $patna prilnavost ~*opotfebend pneumatika, vzorek

= $patna ovladatelnost vozidla ~* nedrzi stopu, nebezpeci smyku

5. PopiSte postup pri vyméné kola:
M demontaz kola:
- zabezpecCime vozidlo proti pohybu -*zakladaci klin, ru¢ni brzda, vystrazny
trojuhelnik
- pted zvednutim napravy povolime matice nebo Srouby kol, vytdhneme rezervu
stanovenym postupem
- podle navodu vyrobce vozidla zvedneme zvedakem napravu
- vySroubujeme matice (Srouby) kol a kolo sejmeme
M montaz kola:
- nasadime kolo, nasroubujeme matice kol a lehce dotdhneme
- spustime vozidlo, vyjmeme zvedak a kolo dotdhneme (do kiize)
- vyjmeme zakladaci kliny, odstranime trojuhelnik, poskozené kolo upevnime
do drzédku néhradniho kola
- po yjeti asi 50 km znovu kontrolujeme dotazeni matic

6. PopiSte kontrolu mnoZzstvi oleje v motoru a zpiisob jeho dopliiovani, ¢asové
intervaly pro jeho vyménu:
i1 olej v motoru se kontroluje olejovou mérkou a to pii vypnutém motoru (u studeného
motoru denné pie prvnim startem, pii dlouhych jizdach i pii zastavkach)
I hladina mezi MIN a MAX - pod MIN dolejeme, nad MAX odpustime
I olej se doplituje nalévacim hrdlem, odpousti vypoustécim Sroubem
B vypousténi oleje ~*olej se vypousti pfi provozni teploté, olejovy &isti¢ s vyménnou
vlozkou — vlozku vyménime, pokud je vyménny Cisti¢ oleje, vyménime jej
B plnéni oleje ~*mnoZstvi predepsané vyrobcem, spustime motor a kontrolujeme tlak
mazani. Po zastaveni motoru chvili vy¢kame az olej stece a mérkou kontrolujeme
hladinu
1 intervaly vymény oleje v motoru:
= zdzehovy — dle vyrobce (asi 15.000 km)
= vznétovy — dle vyrobce (asi 8.000 km)



¥

Popiste funkci signalizace spravné ¢innosti dobijeni akumulatoru a mazani
motoru Fidi¢i vozidla a signalizaci pripadnych projevii poruch béhem jizdy
vozidla:

funkce dobijeni a mazani motoru je signalizovana fidi¢i ¢ervenou kontrolkou nebo i
akusticky

spravna funkce mazani a dobijeni - pfi nastartovani a pii jizd¢ nesmi svitit Zadna
kontrolka

M pripadné projevy poruch
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= gsviti-li kontrolni svitilna i pfi otackach, alternator nedava potiebny proud -*
kontrola klinovych fement

= jsou-li v poradku, miizeme pokracovat v jizd¢ do vybiti akumulatoru

= pokud se rozsviti kontrolka mazani —*nastal pokles tlaku v motoru, nemiizeme
pokracovat v jizdé a musime vypnout motor????

Popiste kontrolu a oSetfovani kapalinové chladici soustavy vozidla a zajisténi
regulace provozni teploty motoru:

kontrola vysky chladici kapaliny -~?*je-li malo, dolit destilovanou vodou

tésnost chladiciho systému — hadice, spony, chladi¢ (neté€snost odstrafiuje dotazeni
spon)

Cistota lamel chladice

pred zimni sezonou kontrolujeme hustotu chladici kapaliny (fridex, apod.)
signalizace teploty je zajiSténa teplomérem na pfistrojové desce

NEE HBE

Popiste signalizaci teploty chladici kapaliny Fidi¢i a postup, doslo-li k pirehiati
motoru (napf¥. pri dlouhém couvani nebo popojizdéni v koloné apod):
signalizace teploty je zajiSténa teplomérem na pfistrojové desce
postup pfi prehiati motoru:

= kontrolujeme vysku chladici kapaliny ~* pozor na povoleni zatky chladice

(moznost popaleni), kontrola ¢innosti ventilatoru chladice

= kontrola té€snosti chladici soustavy -+ spojovaci hadice, Unik kapaliny

= praskly klinovy femen —* nec¢innost vodniho Cerpadla

= kontrola ¢innosti termostatu -+ na dojeti je mozno termostat vytadit

Popiste kontrolu a oSetiFovani vzduchové chladici soustavy vozidla a zajiSténi
regulace provozni teploty motoru:

pravidelnd kontrola klinovych fement, chladiciho dmychadla a jeho upevnéni, tésnost
krycich plechi, stav znecisténi zeber (vyfoukdme vzduchem)

regulaci provozni teploty zajiStuje zména mnozstvi chladiciho vzduchu - ptiskrcenim
jeho pritoku nebo regulaci dmychadla

Popiste hlavni ¢asti palivové soustavy vznétového motoru:
- palivova nadrz
- dopravni ¢erpadlo
- vstfikovaci souprava: vsttikovaci Cerpadlo, vstiik. trubky a vstiikovace
+ nizkotlaka ¢ast
- hruby disti¢ paliva
- dvoustupiiovy (jemny) Cisti¢ paliva
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+ vysokotlaka ¢ast

V ¢em spoc€iva udrzba a oSetfovani palivové soustavy vznétového motoru:
udrzba spociva:
- pravidelna kontrola zasoby paliva v nadrzi
kontrola palivovych rozvodi
tésnost (kontrola denn¢)
- kontrola sklenicky hrubého cistice
- vymeéna filtrt
- upevnéni palivové nadrZe na ramu
- za chodu motoru sledujeme kout z vyfuku —*husty ¢erny kouf signalizuje
zévadu vsttikovaci soupravy
pouzity druh motorové nafty musi vzdy odpovidat ro¢nimu obdobi

. Popiste postup pri odvzdusnéni palivové soustavy vznétového motoru:

odvzdusnovani provadime po jakémkoliv poruseni t€snosti a zavzdusnéni palivového
systému

pri¢inu netésnosti odstranime (vymeéna potrubi, hadice tésnéni apod.)

povolime odvzdusiovaci Srouby na Cistici

dvoustupniovy €isti¢ odvzdusiiujeme ve sméru toku paliva (nejprve hruby a potom
jemny Cisti€ paliva)

dopravnim Cerpadlem Cerpame tak dlouho, dokud odvzdusiovacim otvorem nevytéka
palivo bez vzduchovych bublinek

po odvzdusnéni Cistice odvzdusiiujeme Cerpadlo stejnym zptisobem (pokud se
cerpadlo neodvzdusiiuje automaticky)

wrwe

. PopiSte postup pri hledani pri¢iny zavzdusnéni palivové soustavy vznétového

motoru:

pricin zavzdusnéni je mnoho, proto musime vychazet od nejbanalnéjsi poruchy
nedostatek paliva v naddrzi nebo Spatné odvétrana nadrz (vznika podtlak)

motor netdhne, jde nepravidelné (zanesené filtry, sklenicka)

praskla hadice, trubka (nizkotlaky okruh)

volné Sroubeni (vymackané tésnéni, praskly priatokovy Sroub)

. Popiste funkci regulatoru otacek vstrikovaciho ¢erpadla a funkci omezovace

rychlosti:
regulator urcuje nejvyssi (ptibéhové) a volnobézné otacky
nejvyssi otacky jsou omezovany dorazem — toto nastaveni neni dovoleno ménit

. Popiste kontrolu a idrzbu vyfukového systému motoru:

Zhavé spaliny jsou ve vykovém potrubi ochlazovany a zpomalovany

Hluk proudici vyfukovych plynti je tltumen akustickymi tlumici

Kontrolujeme pohyblivost ovladaciho mechanismu klapky vyfukové brzdy (dle
potiteby mechanismus promazavame. Samotny hiidel klapky vSak nikdy nemazeme!!!)
Dbame na setizeni vyfukové brzdy podle piedpisu vyrobce



i1 Dale kontrolujeme tésnost, neporusenost a upevnéni vSech ¢asti vyfukového systému
(uvolnéné nebo prasklé zavesy a netésna mista ithned opravime prorezavélé tlumice
hluku vyménime)

17. Popiste, jakou funkci plni katalyzator vyfukovych plyni, jeho umisténi na vozidle
a jakymi zpusoby lze ovliviiovat jeho Zivotnost:

b Katalyzator je zafizeni, které vyrazné snizuje mnozstvi skodlivych latek obsazenych
ve spalinach motoru (kysli¢nik uhelnaty CO2)

I Katalyzator je umistén ve vyfukovém potrubi

Bl Zivotnost ovliviiuje pouzivani pouze bezolovnatého benzinu

18. Popiste ¢innost turbodmychadla, funkci chladi¢e vzduchu (mezichladice) a
zpusoby jejich oSetfovani:

B pfi zvySeni otaGek asi na 880/min se zvysi mnozstvi vyfukovych plynii a jejich proud
zac¢ne roztacet turbinu. Na stejném htideli je na opacné stran¢ kolo odsttedivého
dmychadla, které za¢ne stlacovat plnici vzduch a dopravuje jej do valct pod tlakem

B pii plném vykonu motoru dosahuji otacky az 100000/min a turbina je ohtata az do

cerveného zaru (loziska hiidele proto musi byt mazéana a chlazena olejem z mazaciho

systému motoru)

dodrzovat: - predepsanou udrzbu cistice vzduchu

- pravidelnou vyménu ¢istice oleje a olejové naplné motoru

pii provozu piepliilovaného motoru nezvysovat otacky motoru ihned po startu

pfi jizde€ pfi plném zatizeni nikdy nevypindme motor ihned pfi zastaveni (nechdme 3

az 5 min bézet ve volnobéhu — turbodmychadlo dobiha)

u motoru s vysokym stupném pieplnéni je horky vzduch pied vstupem do plniciho

potrubi motoru jesté ochlazovan v chladi¢i vzduchu (mezichladic), ktery je umistén

pted chladi¢em v chladici kapaliné

I oSetfovani spo¢iva v kontrole neporusenosti, t€snosti a upevnéni viech &asti plniciho
potrubi a udrzeni ¢istoty zebrovani mezichladice

B BN ©
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19. PopiSte oSetiovani Cistice vzduchu (suchy, mokry), v ¢em spociva udrzba plniciho
systému motoru:
1 ¢isti¢ s papirovou vlozkou, signalizuje-li indikator nebo kontrolni svitilna vysoké
znecisténi: - odmontujeme viko Cistice
- vyjmeme filtra¢ni vlozku a vyfoukame stlaéenym vzduchem
- vlozku vlozime zpét do Cisti¢e a namontujeme viko
Jestlize 1 po tomto zasahu je pii béhu signalizovano znecisténi, je nutno vlozku
vymeénit.
M mokry (olejovy) &isti¢ oSetfujeme podle instrukci vyrobce vozidla:
= zneciStény olej z Cisti¢e vyjmeme do sbérné nadoby
= odstranime usazeniny ze dna nadoby a umyjeme ji technickym benzinem
= filtracni sita vypereme v technickém benzinu
= vSechny dily Cistice vyfoukame stlacenym vzduchem
= nadobu Cisti¢e naplnime novym olejem, nejvyse po hl. znacku



20. PopisSte jakou funkci plni u vozidla spojka a jakymi zpiisoby lze ovlivnit jeji
Zivotnost:
I plné seslapnuti spojkového pedalu = spojka je vypnuta (hnaci a hnana ¢ast spojky je
oddélend — silovy ptfevoz je pterusen)
B plné uvolnéni spojkového pedalu = spojka je zapnuta (pruzina spojky piitlaénym
kotoucem pfitlacuje tfeci kotouc spojky na plochu setrvaéniku — sila je pfendSena)
1 spojka se uplatiiuje pfi rozjezdu, fazeni a zastaveni
b1 druhy spojek:
= jednokotoucova sucha tieci spojka (lehka a stiedni vozidla)
= dvoukotoucova spojka (t€zkéa nakladni vozidla)
* hydrodynamické ménice momentu (jsou piediazeny pirevodovce)
B ovladani spojky:
= mechanické vypinani (pouziva se velmi malo)
= hydraulické nebo hydropneumatické (vyrazné€ snizuje namahu fidice,
nejrozsirenc;si)
B Zivotnost spojky ovlivnime:
= gpravny rezim jizdy - rozjizdét se na prvni rychlostni stupen
= spravna vile spojky - je nutnd, aby nedoslo k prokluzu
= pravidelna prohlidka (moderni vozidla maji indikéator opotiebeni spojky)

21. Popiste, jakou funkci plni u vozidla prevodovka, rozdélovaci prevodovka,
spojovaci hridel, rozvodovka, diferencial a kolové redukce, v ¢em spociva jejich
oSetrovani:

M prevodovka — méni zptevodovanim ota¢ky a tim umoZziiuje jizdu v riiznych provoznich
podminkach pti optimalnich otaCkach motoru

M rozdélovaci prevodovka — pomoci ni miize byt pohanéna také predni naprava

M spojovaci hifidel — prenasi hnaci a zpomalovaci sily mezi pfevodovkou a hnaci
napravou

B rozvodovka — pievadi hnaci silu z podéIného do pii¢ného sméru a pfevodem do
pomala ji zvySuje

M diferencidl — rozdéluje hnaci silu na hnaci hiidele obou kol napravy a vyrovnava
rozdilné otacky vnitiniho a vnéjsiho kola v zatacce

M kolové redukce — planetovym pievodem do pomala zvysuje hnaci silu

M osetirovani prevodovych iistroji — pravideln& kontrolujeme tésnost a mnozstvi oleje,
spojovaci htidel pravideln¢ promazavame (dle pokyna vyrobce)

22. Popiste rozdil mezi synchronizovanou a nesynchronizovanou prevodovkou,
zpusob jejich ovladani a pouZiti ve vozidle:

B rozdil mezi témito pfevodovkami spo¢iva ve zpiisobu fazeni pfevodovych stupiiti

M nesynchronizovand prevodovka — vyzaduje cit a uréitou zkusenost (rozdil otadek
ozubenych kol vyrovnava meziplyn a dvoji vyslapnuti spojky, davkovani
meziplynu zavisi na otackach motoru a rychlosti jizdy)

B synchronizovand pievodovka - rozdilné ota¢ky mezi hlavnim hiidelem a
pievodovym kolem, branici zasunuti fadicich ozubi, se vyrovnavaji
synchronizaéni spojkou (synchronizace otacek spojovanych ¢asti mize probihat
jen pii rovnomérném stalém tlaku na fadici paku ve sméru fazeného rychlostniho
stupné), neni nutné dvoji vypinani spojky nebo davkovani meziplynu

B pouziti prevodovek pro nakladni vozidla jsou voleny podle udelu vozidla
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. PopiSte vyznam kombinovanych (piilenych) prevodovek a jakou funkci plni

uzavérka diferencialu:

Pted hlavni pfevodovkou byva ¢asto umisténa pomocna pievodovka (redukcka, ptilena
ptevodovka, kombinovana pifevodovka)

Vyznam spociva v tom, ze zdvojnasobuje pocet prevoda hlavni prevodovky

Uzavérka diferencidlu: vyfazuje z ¢innosti diferencial (pfimé spojeni hnacich kol nebo
naprav zabrafuje protaceni kol na povrchu s malou adhezi). Radi se elektrickymi
spinaci, je-li zafazena sviti jeji kontrolka na ptistrojové desce. Nepouzivame pfi jizde
na silnici (na tvrdém podkladu dojde k poskozeni).

Popiste jakou funkci plni na vozidle tlumice pérovani a stabilizator, projevy
jejich nespravné ¢innosti na technicky stav vozidla a bezpecnost jizdy:

tlumice pérovani zvySuji bezpecnost a jizdni pohodli, zlepsuji styk kol s vozovkou a
snizuji opotiebeni pneumatik (v§eobecné jsou pouzivany hydraulické teleskopické
tlumice)

stabilizatory vyrovnavaji propérovani a uc¢inné€ pisobi proti naklapéni vozidla pfi
prujezdu zatackou

poskozené pérovani a tlumeni ohrozuje bezpecnost provozu a zplisobuje Skody na
pneumatikéch, proto je diivod pro okamzité vyiazeni vozidla z provozu

Popiste ucel posilovace brzd a rizeni na vozidle, pro¢ se nesmi za jizdy vypinat
motor:

hydraulické servotizeni snizuji namahu fidic¢e (hlavné u ndkladnich automobilt a
autobusti)

brzdy: pfi provozu je nutno u lehkych, té¢Zkych automobili a autobust zesilovat
brzdnou silu vyvozovanou fidi¢em. Proto se pouzivaji posilovace brzdného u¢inku
(kapalinova brzda se vzduchovym posilovacem nebo vzduchokapalinova brzda)
¢innost téchto posilovaci je zavisla na chodu motoru, proto se motor nesmi za jizdy
vypinat

Popiste tcel antiblokovaciho systému (ABS) na vozidle a kontrolu jeho spravné
funkce:

protiblokovaci systém ma pii intenzivnim brzdéni zabranit blokovani kol tak, aby
vozidlo nebo souprava ziistala smérové stabilni a fiditelnd a brzdné draha v danych
adheznich podminkach byla co mozna nejkratsi

ABS zabraiuje i obavanému zalomeni jizdnich souprav

vedle elektronického fizeni provozni vzduchové brzdy miize ABS fidit 1 brzdéni
zpomalovacich brzd — jak motorovych, tak i retardérti

spravnou funkci signalizuji kontrolni svitilny ABS

Popiste ucel systému regulace prokluzu kol hnacich naprav (ASR) a kontrolu
jeho spravné funkce:



B4 ASR je rozsifenim ABS a jeho tlohou je zabranit prokluzovani jednoho z kol hnaci

napravy pii rozjezdu nebo rychlém prijezdu zatdckou za zhorSenych adheznich

podminek na vozovce

ASR zvySuje taznou silu a zlepSuje smérovou stabilitu vozidla

pokud ma jedno kolo tendenci prokluzu, fidici jednotka ASR zajisti jeho pribrzdéni,

které je prave tak silné, aby nedoslo k protoceni. I pii necitlivém seSlapnuti pedalu

akcelerace v zatacce na naledi zabrani tzv. ,,ustieleni® zad€ vozidla

B funkci ASR signalizuje bila svitilna, ktera se pfi zapnuti el. obvoddi musi rozsvitit. Po
2 sekundach musi zhasnout. Sviti-li béhem rozjezdu je ASR v ¢innosti. Vypina se
automaticky je-li rychlost vyssi nez 30 km/h.

BE

28. Popiste funkci provozni, parkovaci, pomocné (odleh¢ovaci) a nouzové brzdy:
M provozni brzda: zpomaluje nebo zastavuje vozidlo, brzdy v kolech jsou uvadény do
¢innosti stlacenycm vzduchem ze zasobnich vzduchojemt, ktery fidi¢ pousti do
okruhti provozni brzdy (dvoukruhovy pedalovy brzdi¢). V okruzich provozni brzdy
jsou zapojeny tyto piistroje — dvoukruhovy pedalovy brzdi¢, automaticky zatézovy
regulator, brzdové valce.
parkovaci brzda: brani samovolnému pohybu stojiciho vozidla (plisobi na kola zadni
napravy), instalace brzdice ptivésu umoziuje ovladat parkovaci brzdu ptfipojného
vozidla
i1 druhy: - s mechanickym pfevodem

- pruzinova se vzduchovym pievodem (moderné;jsi)
M pomocnd (odlehcovaci) brzda: podporuje u¢inek provozni brzdy neslouzi k zastaveni

&l

vozidla
= motorové brzdy — vyfukové
- ventilové
= retardéry — elektromagnetické
- hydrodynamické

U ptipojnych vozidel se pouZzivaji pouze retardéry, pfevazné elektromagnetické.
M nouzova brzda: zastavi vozidlo pii selhani provozni brzdy

(postupnym) pohybem brzdového ventilu, aby nedoslo k zablokovani zadni népravy a tim
ke smyku nebo prevraceni vozidla.

29. Popiste princip pomocné (odlehcovaci ) brzdy (motorové, retardéru
elektromagnetického a retardéru hydrodynamického):
B pti zapnuti ovladace motorové vyfukové brzdy je ptiveden tlakovy vzduch do dvou
vzduchovych valct:
= prvni valec uzavie klapkou vyfukové potrubi motoru
= druhy vélec ptestavi vstiikovaci ¢erpadlo na volnobézné otacky nebo na
nulovou dodéavku paliva
B retardér elektromagneticky: pfi umisténi — mezi pfevodovkou a hnaci napravou
= brzdovy kotou¢ spojeny s hnacim ustrojim se ota¢i mezi elektromagnety
= pfii zapojeni pfivodu proudu do elektromagnett je otaceni kotouce brzdéno
vifivymi proudy
B hydrodynamicky retardér: ve skiini retardéru je umistén ota¢ivy rotor spojeny
s hnacim ustrojim a pevny stator spojeny se skiini
= pii brzdéni je do pracovniho prostoru mezi rotor a stator piivadén tlakovy olej
ze zasobniku



&

33.

= zpomalovani proudu oleje v lopatkach statoru zpomaluje otaceni rotoru a tim
brzdi vozidlo

. PopiSte princip ¢innosti vzduchové brzdy, vyjmenujte jejich hlavni ¢asti:

kapalinova brzda - pouze mala ndkladni vozidla (piisobi jen svalova sila fidice), maji
hydraulicky ptevod

vzduchokapalinova brzda — obvykle maji stfeni nédkladni vozidla (pisobi jiné zdroje
energie nez svalova sila fidice — pretlak vzduchu ze vzduchojemu), maji
pneumatickohydraulicky prevod

. PopiSte princip ¢innosti vzduchové brzdy, vyjmenujte jejich hlavni ¢asti:

vzduchova brzda — vzdy tézka nékladni vozidla (pisobi ucinkem pietlaku vzduchu ze
vzduchojemu)

v okruzich vzduchovych brzd jsou tyto pristroje: dvoukruhovy pedalovy brzdic,
automaticky zatézovy regulator a brzdové valce kolovych brzd

stlateny vzduch je dodavan zasobnikovym okruhem, ve kterém jsou tyto pfistroje:
¢isti¢ vzduchu, kompresor, regulétor tlaku, protitirazova pumpa, viceokruhovy jistici
ventil, vzduchojemy a odvodnovaci ventily, omezovaci ventily, tlakoméry

. PopiSte postup pri oSetfovani a idrzbé jednotlivych ¢asti vzduchové brzdy:

kompresor. spravné napnuti klinovych fement, stav mazaciho oleje (u kompresoru

s vlastni naplni), Cistota Cisti¢e vzduchu, regulétor tlaku: pfesné dodrzovani instrukci
vyrobce,

protiurazova pumpa. denné odvodiujeme zasobni vzduchojemy (neni-li automatické),
poskozeni vzduchojemem se nesmi opravovat,

tlakomery: za jizdy kontrolovat pokles tlaku a v¢as reagovat na varovnou svitilnu. Je-li
instalovan

vysousec vzduchu: pravidelné kontrolovat vzduchojemy na pfitomnost kondenzované
vody (vlozka se méni asi po 100.000 km nebo po dvou letech v§eobecng).

Popiste rozdil mezi kotouc¢ovou a bubnovou (€elistovou) brzdou, jejich vyhody a
nevyhody:
kotoucova brzda: pistnice brzdového valce pritlacuje brzdové desticky na kotouc
brzdy (lepsi chlazeni — chladici kanalky)
- maji niz81 hmotnost a pti ohtati nedochézi ke slabnuti brzd. ucinku
- obvykle nevyzaduji Zadné sefizovani, tim jsou pfedurceny pro nejtezsi
provozni podminky (mokré nebo znecisténé brzdy nebrzdi)
bubnova brzda: pistnice brzdového vélce pii brzdéni zatlacuje rozeviraci klin mezi
zdvihatka brzdovych Celisti a tim je pfitlacuje k brzdovému bubnu
- opotiebeni brzdového vlozni Celisti a brzdovych bubni se zvétSuje ville
v brzdach a tim 1 zdvih brzdovych valct. Aby neptestaly brzdit, musi se
sefizovat ruénim sefizovacim mechanismem v brzdové pace nebo v zékladni
desce brzdy (moderni bubnové brzdy maji automaticky sefizovaci
mechanismus).
- nevyhodou je nachylnost k slabnuti brzdné¢ho ucinku pii ohtati (brzdovy buben
se teplem roztahuje)



34. Vysvétlete, co se rozumi pod pojmem geometrie Fidici napravy vozidla:

B urcuje zakladni postaveni fidicich kol

b je dalezitd pro lehké fizeni, samovolné vracent fidicich kol do piimého sméru, pro
celkovou stabilitu vozidla a drzeni stopy pfi jizde

35. Popiste nejcastéjsi projevy nespravné geometrie napravy vozidla:

1 sbihavost kol vyrovnava viile a deformace kol a ¥idici napravy za jizdy

B odklon kola snizuje zatizeni loZisek a uleh¢uje otaceni kol

4 ptiklon rejdového &epu ztézuje fizeni do zatatky a poméaha vracet kola do ptimého
sméru

Odklon kola spolu s ptiklonem rejdového ¢epu ulehéuji otaceni volantu pfi stojicim

vozidle.

b zaklon rejdového Cepu zplsobuje, Ze kola jsou vle¢ena a pomaha je tak vracet do
pfimého sméru

K zajisténi smérové stability vozidla je nutné, aby i nefizené napravy mély za jizdy

spravnou polohu.

Aby se tidici kola pfi zataeni odvalovala bez smykani, musi mit stale stejny stred

zataceni jako celé vozidlo. Proto se vnitini kolo nata¢i do sméru jizdy o vétsi tihel nez

vngjsi kola. Prili§ velka viile nebo té¢zky chod fizeni znemoziuje bezpecné drzeni stopy.

36. Popiste postup pri oSetifovani akumulatoru a faktory ovliviiujici jeho Zivotnost:

B akumulatory musi byt dobfe upevnény ve svych drzacich

B povrch nesmi mit trhlinky a musi byt vzdy ¢isty a suchy

I dotykové plochy poll a kabelovych svorek se musi pravidelné ¢istit a chranit proti
korozi specidlnimi prostfedky nebo mazacim tukem

B kabelové svorky musi byt dobfe upevnény na plech a izolace kabel{i nesmi byt
porusena

1 Zivotnost akumulatoru je asi 3 roky (pii spravném oSetfovani i vyssi), kontrolujeme

hladinu elektrolytu v ¢lancich (doplitujeme destilovanou vodou), Elektrolyt métime

hustomérem. Pokud klesne napéti v ¢lancich nebo hustota elektrolytu. Je nutno

akumuldtor dobit (proudem 1/10 jmenovité kapacity)

Druhy akumulatoru:

klasické — z tvrdé pryZe a Sroubovacimi zatkami

=  bezadrzbové — z pruhlednymi plast. nadobami

= zcela uzaviené — s vestavénym indikatorem nabiti

"B

37. Vysvétlete rozdil mezi paralelnim a sériovym zapojenim akumulatori a spravny
postup pFi jejich zapojeni a odpojeni:
I elektricka instalace nakladnich vozidel a autobusii ma jmenovité napéti 24 , protoze
proudy, piedevsim pii spousténi motoru, dosahuji zna¢nych hodnot
B bézné jsou proto spojovany dva akumulatory o napéti 12 V za sebou (tj. do série) do
baterie o napéti 24 V
b pfi paralelnim zapojeni akumulatort ma baterie stejnou kapacitu a dvojnasobné nap=ti
B pred dobijenim akumulatori mé baterie stejnou kapacitu a dvojndsobné napéti
Pted dobijenim akumulétord je nutno odpojovacem odpojit akumulatory od instalace vozidla.
Pti odpojovani nejdiive odpojit @pol, potom® pol
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38.

¥
¥

Popiste funkci pojistek v elektrické soustavé vozidla a jejich umisténi:

ukolem pojistek je pti poruchach, zkratech ¢i pretizeni zabranit vétsim Skoddm na
elektrickych vedenich nebo spotiebicich

stoupne-li proud prochazejici pojistkou nad jeji vyznacenou hodnotu, drat pojistky se
prepali, a tim dojde k odpojeni el. obvodu

Pouzivaji se bud’ star$i valcové pojistky (vkladaji se mezi pruzné kontakty).
Pruzné kontakty nebo novéjsi ploché pojistky (s nozovymi kontakty).
Proudova hodnota je na pojistkach vyznacena ¢islem a barvou.

Pojistky byvaji vétSinou na dobte dostupném misté na vozidle (v kabin¢ apod.)

39
¥
¥

40.

. Popiste, jakym zpiisobem se provadi vyména Zarovek vnéjsiho osvétleni vozidla:

nahradni zarovky patii do povinné vybavy vozidla
vzdy je nutné dbat na spravnou montadz — nesmi byt namontovana v obracené poloze

Vysvétlete symboly kontrolek a ovladaci na pristrojové desce (volantu) vozidla:

. PopiSte postup pri pripojeni taZzného lana a taZzné tyce a mozZnosti jejich pouZziti:

presné dodrzujeme instrukce vozidla pro odvleceni (obvykle byva predepsana
demontaz spojovaciho hiidele nebo demontaz hnacich htidelta z hnacich naprav)
z ditvodu poskozeni prevodovky vle¢eného vozidla

vleceni vozidel viz. Zakon ¢. 361/2000 Sb. § 34

. PopiSte postup pri montazi snéhovych retézu:

na vozovce nasazujeme sn¢hové fetézy jen v ptipadé krajni nouze, pfitom musime
vozidlo oznacit jako prekazku

fetézy nasazujeme dle pokyn vyrobce

rychlost jizdy nesmi ptekrocit 50 km/h

. Popiste zakladni funkce tachografu a v ¢em spociva jeho obsluha:

u ndkladnich vozidel a autobusti povinné vybavenych tachografem:
= zaznamovy kotou¢ — pfi zacatku prace spravné vyplnime a zalozime do
piistroje
= piistroj uzavieme a zamkneme
= pii zacatku jizdy pfepneme piepinac reziml do polohy ,,doba fizeni*

. PopiSte postup pri pripojovani a odpojovani privésu:

spojovani

= taznym vozidlem nacouvame do vzdalenosti pfiblizn€ 2 m od oje piivésu

= tazné vozidlo zabrzdime parkovaci brzdou

= na piivésu ovéfime zabrzdéni parkovaci brzdou a spravné zalozeni zakladacich
klint

= taznou oj pfivésu nastavime setfizovacim zatizenim do vysky odpovidajici
vysce hubice zavésu pro piives tazného vozidla

= 7zaves pro piives otevieme zatlaCenim ovladaci paky smérem k zadi vozidla.
Taznym vozidlem opatrné najizdime k piivésu, az dojde k sprahnuti

spojen s nebezpecim smrtelného urazu
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= zapojime vzduchov¢ hadice (dle barev) a elektrickou instalaci pfivésu
M odpojovini — pouzijeme opacny postup

45. Vyjmenujte povinné vybaveni vozidla:
- lékarnicka
- vystrazny trojuhelnik
- nahradni zarovky
- zakladaci kliny
- hasici pfistroj
- montazni néfadi
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